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T815-700R44.39A 8X6.2 (1+3)

TEZKY TERENNi SKLAPEC 8x6.2 S POHONEM VODiKOVYMI PALIVOVYMI CLANKY

e Tristranny skldp&¢ v konfiguraci ndprav 1+3 s posledni nehnanou, Ffizenou a zvedaci
ndpravou je urten k ovéreni nového typu vodikového pohonu. Na vyvoji a zdstavbé
vodikového pohonu do vozidla se kromé& spole&nosti TATRA TRUCKS podileji firmy UJV Re?,
vyvojova firma pro vodikové pohony DEVINN z Jablonce n. Nisou, Centrum vyzkumu Re?
a VSCHT Praha. K vyvoji jsou vyuZity finanéni prostfedky z program TACR. Stlageny vodik
v tlakovych lahvich je privddén do vodikového palivového ¢lanku, ktery vyrabi elektfinu
reakci vodiku s kyslikem. K pohonu vozidla slouzi trakéni elektromotor, ktery pres spojku,
hlavni prevodovku, pridavnou/sestupnou prevodovku a diferencidly pohdni kola vozidla.

e Na hnaci elektromotor vozidla je pomoci mezikusu montovdna spojka TATRA, kterd je
spojena pomoci kardanu s pétistupnovou automatizovanou prevodovkou TATRA. Na ni
navazuje v jednom celku dvou stupriova pfidavnd/sestupnd prevodovka TATRA se standardni
montdZi do nosné roury vozidla. Na PTO prevodovky je montovdno cerpadlo hydrauliky
skldpéni korby.

e ELEKTRICKY POHON VODIKOVYMI PALIVOVYMI CLANKY
e TRETi GENERACE TATRA FORCE

e BEZKONKURENCNE NiZKA CELKOVA VYSKA

e ZCELA NOVA KABINA SE SYSTEMEM ROPS

e NOVA ELEKTRONICKA A ELEKTRICKA ARCHITEKTURA

TATRA FORCE e-DRIVE

e Zakladni filozofii vyvoje a stavby ,vodikové" Tatry je stoprocentni zachovdni TATRA-
MOBILITY, tedy podvozku ,tatrovacké koncepce". Vyhodou vedle jiZ zminéného zachovani
tatrovackého podvozku je umisténi trakéniho elektromotoru v ,chrdnéné" zéné nad
patefovou rourou, bez vlivu na tuhost celé podvozkové struktury, véetné moznosti kombinace
s vicestupriovou prevodovkou.

e Kromé trakéniho elektromotoru, trakénich baterii a palivovych €lankd, v tomto pfipadé
dvou, jsou na vozidle také tlakové nddrZze na vodik v plynném stavu. Vyhoda tohoto systému
predevsim ve velmi kratké dobé pInéni vodikovych nddrzi. Celd procedura, dle technické
konfigurace plnici stanice, trva zhruba 15 minut.

e Spole¢nost TATRA TRUCKS ma své feSeni lokdIné bezemisniho vozidla FCEV pFipraveno.
Jeho vyhody vyniknou jakmile bude vybudovana odpovidajici infrastruktura.

* PALIVOVE CLANKY
Typ: Ballard

Pocet: 2

Vykon: 2 x 100 kW

* VODIKOVE LAHVE
Typ tlakové lahve: 350 bar
Znacka: Wortington
Pocet: 6

Kapacita: 5 kg kazd3,
dohromady 30 kg H2
UloZeni dvé trojice lahvfi

v rozvoru na kazdé strané

* TRAKCNI BATERIE
Typ: Li NMC, velkokapacitni
Kapacita: 171 kWh

Dobijeni pomoci palivovych
¢lankd; mozZnost nabijeni

z vnéjsiho zdroje (plug-in)

* MOTOR

Typ: synchronni elektromotor
Danfoss PMI 540-T2000
Trvaly vykon: 480 kW (700 A)
Max. vykon: 580 kW (700 A)
Tocivy moment 2300 N.m.

e CHLAZENI

Dva chladice, ze specidlnich
slitin, umisténé na bocich
vozidla za kabinou. Kazdy
chladic je osazen 16-ti
elektrickymi ventilatory na
24V. Chladici kapacita jednoho
chladice je 190 kW.

* PREVODOVKA
Robotizovand TATRA 5TS210 N;
systém fazeni elektronicky

e PRIDAVNA
PREVODOVKA
Typ TATRA, 2,30 TRK,
1,565/2,610.

* NAPRAVA PREDNI
Rizend s pripojitelnym
pohonem s vykyvnymi
polondpravami, osovy
diferencial, pneumatické
odpruzeni, nosnost 9 t

* NAPRAVY ZADNi
Prvni a druha zadni ndprava
trvale hnané, odpruzeni tézké
kombinované KING FRAME

2 x13 t; Treti zadni ndprava
nehnand, rizend a zvedaci,

s pneumatickym odpruzenim
a zveddnim, nosnost 10 t

* RIZENI

Levostranné, fizeni poslednf
zadni ndpravy elektro-
hydraulické

* BRZDY
Brzdovy systém s EBS

9>=VINN VECHT PRAHA

e PNEUMATIKY
385/65 R22,5 + 315/80 R22,5.

e KABINA

TATRA FORCE treti generace;
dvoudverové provedenf;
sedadlo Fidi¢e a spolujezdce;
klimatizace; zavislé topen;
centrdIni zamykani; elektrické
spousténi oken

* NASTAVBA
Sklopn4, tfistrannd korba (S3)

e HMOTNOSTI

Provozni s ndstavbou: 22 t
Uzitecnd: 22 t

Celkova: 44 t

Uvedené technické specifikace maji pouze
informativni charakter.






